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• Santiago (7.7 m)

• 18 m de viajes al día

• Viajes en bicicleta (EOD 2012) 3-4%, 1.2 m viajes diarios

• Hoy 7% / Providencia y Santiago centro 12-15%



Ciclovías en Santiago

• 2003: 20 km

• 2011: 195 km

• 2013: 214 km

• 2014: 243 km

• 2016: 287 km

• 2018: más de 300 (368 a sept 2019)

• 2021: 499 km

• 2032: 952 km (938 M US$)
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Bicicletas Azules Providencia (2013)

16 estaciones



BikeSantiago (2013, diciembre)
En 2016 llegó a tener 50,000 usuarios



Tembici (2018 diciembre)
227 estaciones, 20,00 usuarios aprox.



Bicicletas públicas de Las Condes 
(2015)

50 estaciones, 500 bicicletas



Mobike (2017 diciembre)



Estaciones de bicicletas en Santiago



Experiencia Internacional 

• BBPP aumentan partición modal de bicicleta en 1, 1.5% en contextos de 
baja participación de bicicleta (de Maio 2009), pero muchísimo mayores en 
lugares de alta participación (Vogel et al 2014) 

• Sustitución de viajes en auto es variable: 7 a 19% en ciudades 
norteamericanas (Fishman 2013), pero solo de  0.5% a 4.6% en ciudades 
chinas (Yang et al 2010)

• Aumenta actividad física (Murphy 2010, Fuller et al 2011)

• Beneficio neto de salud expresado (Woodcock et al (2014)



The Atlantic











Elaboración propiaElaboración propia

La TerceraLa Tercera







¿Cómo afectan estas estaciones a la imagen urbana de sus barrios?
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- Dock-based

- Robusto

- Panel solar

- Alta visibilidad

- Dock-based

- Liviano

- Tótem

- Baja visibilidad

- Dock-less

- Pintura en el suelo





+
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Variables 
contextuales

barrio central-densidad media    
versus                                         

ciudad jardín-densidad baja



+

Variables 
contextuales

Variables del 
medio 
construido

barrio central-densidad media    
versus                                         

ciudad jardín-densidad baja

con ciclovía
versus                                                 

sin ciclovia

estación en vereda
versus                                                 

estación en calzada



Diseño experimental D-eficiente (N-Gene, Rose et al, 2018)

  scenario alternative1 (left) scenario alternative 2 (right) 

Block experiment 
bike 
lane 

type of 
station disorder 

Rent 
(base +) 

road 
level 

bike 
lane 

type of 
station disorder alt1.a 

road 
level 

1 1 0 0 0 7% 1 1 3 0 0% 0 

1 2 1 2 1 21% 0 0 0 0 0% 1 

1 3 1 1 0 14% 1 1 2 0 0% 0 

1 4 0 2 0 0% 1 1 0 0 0% 0 

1 5 0 3 0 7% 0 0 2 1 1% 0 

1 6 1 0 0 7% 0 0 2 0 0% 1 

2 1 0 1 0 14% 1 1 2 0 0% 0 

2 2 1 1 0 14% 0 0 0 0 0% 1 

2 3 1 2 0 14% 0 0 2 1 1% 1 

2 4 0 2 1 7% 1 1 0 0 0% 0 

2 5 1 2 1 0% 0 0 2 0 0% 1 

2 6 0 1 0 7% 0 1 2 1 1% 1 

3 1 0 2 0 0% 1 1 3 0 0% 0 

3 2 1 2 1 21% 1 0 1 0 0% 0 

3 3 0 0 0 21% 1 1 2 1 1% 0 

3 4 0 3 0 0% 0 0 1 0 0% 0 

3 5 1 2 0 21% 0 0 1 0 0% 1 

3 6 1 0 0 0% 0 1 1 0 0% 1 

 
Rose, J.M., Bliemer, M.C., Hensher, D.A., Collins, A.T., 2008. Designing efficient stated choice experiments in the presence of

reference alternatives. Transp.Res. Part B: Meth. 42 (4), 395–406.



ciudad compacta distrito residencial





• Utilidad lineal

• Logit binomial



•Encuesta Online (Instagram/Facebook/Twitter)

•Encuesta PD + otras preguntas sobre 
percepción de sist de bicis públicas

• 744 participantes (4464 observaciones)

•50% mujeres

• 63% 18-29 años

• 79% educación universitaria

• 85% posee bicicleta propia

• 66% vive en comuna con sistema de bicicletas 
públicas

• 17% era o había sido miembro de algún 
sistema de bicicletas públicas
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Pregunta De acuerdo o 
muy de 
acuerdo 

Las estaciones bicicletas públicas mejoran el atractivo de un barrio 79%

Las estaciones bicicletas públicas hacen que un barrio se vea más moderno 82%

Las estaciones bicicletas públicas le suben el nivel a un barrio 67%

Tener una estación de bicicletas públicas significa que vivo en un buen barrio 51%

Las estaciones de bicicletas públicas mejoran la seguridad de un barrio 31%

Las estaciones de bicicletas públicas fomentan el uso de la bicicleta 89%

Los sistemas de bicicletas públicas hacen que la ciudad sea más accesible 87%

La existencia de múltiples sistemas de bicicletas públicas es positivo 48%





• En términos generales, las estaciones de bicicletas públicas son percibidas 
en forma favorable por las personas.

• Esta valoración se refiere fundamentalmente a temas de imagen urbana y 
de accesibilidad, pero no necesariamente en términos de seguridad o 
prestigio urbano.

• La existencia de múltiples sistemas de bicicletas públicas no es valorada por 
las personas.   

• Se valora la presencia de estaciones de bicis públicas. Se detectaron 
diferencias en las preferencias entre tipos de estaciones.

• La presencia de bicicletas dejadas en forma desordenada fue 
negativamente evaluada por las personas (”broken window theory”, 
debilitamiento de normas sociales). Esto, sin embargo, no logra “cancelar” la 
valoración positiva de su presencia.

Conclusiones



• Los resultados anteriores muestran que los sistemas de bicicletas públicas 
no solo pueden contribuir a aumentar la AF de las personas y fomentar 
modos no contaminantes de transporte, sino también a mejorar la imagen 
urbana de los barrios. 

• Esto es especialmente interesante en ciudades altamente segregadas como 
Santiago, donde la inversión privada se concentra fundamentalmente en 5 o 
6 comunas. 

• Evidencia adicional a favor de considerar políticas de subsidio a las 
estaciones de bicicletas públicas, que pongan el acento en la instalación en 
barrios vulnerables. 



Gracias


