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* Santiago (7.7 m)
* 18 m de viajes al dia

* Viajes en bicicleta (EOD 2012) 3-4%, 1.2 m viajes diarios

* Hoy 7% / Providencia y Santiago centro 12-15%




Ciclovias en Santiago
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15 de Mayo de 2018

Publican Ley de Convivencia Vial en Diario Oficial

El jueves 10 de mayo de 2018, se publicd en el Diario Oficial la nueva Ley de Convivencia vial

que tiene como objetivo mejorar la relacion de los distintos modos de transportes que circulan
en la ciudad, equiparando el espacio vial y evitar los conflictos que se generan a diario entre

ciclistas, peatones y conductores cuando se mueven por |a ciudad.

La Ley apunta a un cambio de conducta de las personas. Por eso, el ministerio de transportes y

telecomunicaciones y las agrupaciones de los diversos modos de transportes trabajaron desde

que se creo la iniciativa en distintas campanas de difusion para poder concientizar a la

ciudadania de la importante de regular los modos transportes.
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Bicicletas Azules Providencia (2013)

16 estaciones




BikeSantiago (2013, diciembre)
En 2016 llegd a tener 50,000 usuarios -\



Tembici (2018 diciembre)
227 estaciones, 20,00 usuarios aprox.
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Bicicletas publicas de Las Condes
(2015)

50 estaciones, 500 bicicletas




Mobike (2017 diciembre)
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Estaciones de bicicletas en Santiago



Experiencia Internacional

* BBPP aumentan particion modal de bicicleta en 1, 1.5% en contextos de
baja participacion de bicicleta (de Maio 2009), pero muchisimo mayores en
lugares de alta participacion (Vogel et al 2014)

* Sustitucion de viajes en auto es variable: 7 a 19% en ciudades
norteamericanas (Fishman 2013), pero solo de 0.5% a 4.6% en ciudades
chinas (Yang et al 2010)

* Aumenta actividad fisica (Murphy 2010, Fuller et al 2011)

* Beneficio neto de salud expresado (Woodcock et al (2014)






Serious Disadvantages and
Problems Still Exist in the Bicycle
Sharing Industry

Being an avid shared bike user who grew up in China, | am truly impressed by how fast
dockless bike sharing industry has expanded globally and how much potential this bicycle
sharing businass has. After all, it is just a concept several years ago and suddanly comes
into cur [¥e, bringing up mara convenience to people. | have seen a blog post before that
has thoroughly analyzed the advantages of the dockiess bike industry. The main reason

that it has successfully expanded so fast is tha exploration of our application connectivity,

easily pay for the use by downloading apglication cn the phone. Tha shared bike business

owners who create such a billion-dollar project are smart and can easiy track people's

daily activities by collecting data from tha daily usa of the bikes distributed around the
cities. By doing some collection, they can leam the possitility of their investment in each

city

China's bike-sharing frenzy is collapsing

Andy Zwiked

* Chinese bike-sharing services have gotten billions of dollars
inventure funding in the past 18 months.
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Una Mobike impidiendo el acceso a través de una rampa (Maria lsabel Vergara)

En medio de laacera di

rampas i

«Elincivismo y la inseguridad desbordan a la policia

China's bike-sharing frenzy is collapsing

Andy Zwiked

* Chinese bike-sharing services have gotten billions of dollars
inventure funding in the past 18 months.

“ Las bicicletas compartidas sin anclaje dan
alas al incivismo

« El Ayuntamiento descarta sanciones y tampoco considera una nueva tasa para los
vehiculos compartidos como ha hecho Barcelona

reducida,

incluso a las puertas de centros de atencién primaria o en zonas para
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Newcastle and Gateshead Mobike scheme
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Una Mobika knpidiends el accesn a rawia de uns Mobikes were Introduced In Newcastie in 2017, before extending to Gateshead last Juns.

En medio de la acera dificultando la cir
rampas impidiendo el paso de las persc

inclusoa las puertas de centros de aten Bike hire firm Mobike is to pull out of Newcastle and Gateshead.

The firm has confirmed that it will be moving its bikes from Tyneside to London in
May to "increase the inability” of its UK b




=0

The Research of Tripartite Collaborative Governance on
Disorderly Parking of Shared Bicycles Based on the
Theory of Planned Behavior and Motivation
Theories—A Case of Beijing, China
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Why Shared Bikes of Free-Floating Systems Were
Parked Qut of Order? A Preliminary Study based on
Factor Analysis
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¢ Como afectan estas estaciones a la imagen urbana de sus barrios?
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Bike Santiago Bici Las Condes Mobike
- Dock-based - Dock-based - Dock-less
- Robusto - Liviano - Pintura en el suelo
- Panel solar - Totem
- Alta visibilidad - Baja visibilidad



Bike Santiago Bici Las Condes Mobike
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Bike Santiago Bici Las Condes Mobike

barrio central-densidad media
versus
ciudad jardin-densidad baja

Variables
contextuales




Bike Santiago

Bici Las Condes

Mobike

Variables
contextuales

barrio central-densidad media
versus
ciudad jardin-densidad baja

Variables del
medio
construido

con ciclovia
versus
sin ciclovia

estacion en vereda
versus
estacion en calzada



Disefo experimental D-eficiente (N-Gene, Rose et al, 2018)

scenario alternativel (left)

scenario alternative 2 (right)

bike type of Rent road bike type of road
Block  experiment | lane station disorder (base+) level lane station disorder altl.a level
1 1 0 0 0 7% 1 1 3 0 0% 0
1 2 1 2 1 21% 0 0 0 0 0% 1
1 3 1 1 0 14% 1 1 2 0 0% 0
1 4 0 2 0 0% 1 1 0 0 0% 0
1 5 0 3 0 7% 0 0 2 1 1% 0
1 6 1 0 0 7% 0 0 2 0 0% 1
2 1 0 1 0 14% 1 1 2 0 0% 0
2 2 1 1 0 14% 0 0 0 0 0% 1
2 3 1 2 0 14% 0 0 2 1 1% 1
2 4 0 2 1 7% 1 1 0 0 0% 0
2 5 1 2 1 0% 0 0 2 0 0% 1
2 6 0 1 0 7% 0 1 2 1 1% 1
3 1 0 2 0 0% 1 1 3 0 0% 0
3 2 1 2 1 21% 1 0 1 0 0% 0
3 3 0 0 0 21% 1 1 2 1 1% 0
3 4 0 3 0 0% 0 0 1 0 0% 0
3 5 1 2 0 21% 0 0 1 0 0% 1
3 6 1 0 0 0% 0 1 1 0 0% 1

Rose, J.M., Bliemer, M.C., Hensher, D.A., Collins, A.T., 2008. Designing efficient stated choice experiments in the presence of

reference alternatives. Transp.Res. Part B: Meth. 42 (4), 395-406.




ciudad compacta distrito residencial
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Rent: $726.000 Rent: $600.000



e Utilidad lineal
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*Encuesta Online (Instagram/Facebook/Twitter)

*Encuesta PD + otras preguntas sobre
percepcion de sist de bicis publicas

» 744 participantes (4464 observaciones)
*50% mujeres

* 63% 18-29 afnos

* 79% educacion universitaria

* 85% posee bicicleta propia

* 66% Vvive en comuna con sistema de bicicletas
publicas

* 17% era o habia sido miembro de algun
sistema de bicicletas publicas
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Pregunta De acuerdo o
muy de
acuerdo

Las estaciones bicicletas publicas mejoran el atractivo de un barrio 79%

Las estaciones bicicletas publicas hacen que un barrio se vea mas moderno 82%

Las estaciones bicicletas publicas le suben el nivel a un barrio 67%

Tener una estacion de bicicletas publicas significa que vivo en un buen barrio 51%

Las estaciones de bicicletas publicas mejoran la seguridad de un barrio 31%

Las estaciones de bicicletas publicas fomentan el uso de la bicicleta 89%

Los sistemas de bicicletas publicas hacen que la ciudad sea mas accesible 87%

La existencia de multiples sistemas de bicicletas publicas es positivo 48%




COMPACT CITY

RESIDENTIAL DISTRICT

Variahle i t-fest p-value i it-fest p-value

Bikesantiago station 2.5 368 i 243 367 ]

Bici LC staton i) 342 0 1.97 3 i}

Mobike bicycles 237 347 0 219 T 0

Rent 675 -T.53 0 613 .15 0

RBent x high income (235 2K 0L

Station at roead level -0.344  -38 1] 0231 -3.65 ]

Hike lane 1,92 A5 b 2 302 ]

Hike lane x presence of station -1.04 371 i -1.15 -5.19 ]

Disorder 0865 -5.8] 0 -0.752 -6.53 0
Ceerieral (both scenarios.

Variable g tetest pevalue

Constant (aliermative o the left) 00912 224 (.03

Mobike bicycles x high income 0241 293 i

Muobike hicyeles x female AL18% =164 b0y

Disorder & female 0261 195 0

presence of station x age 0351 -1.74 DL

presence of siation x fregqueent user 0754 223 .03




Conclusiones

* En términos generales, las estaciones de bicicletas publicas son percibidas
en forma favorable por las personas.

* Esta valoracion se refiere fundamentalmente a temas de imagen urbanay
de accesibilidad, pero no necesariamente en términos de seguridad o
prestigio urbano.

* La existencia de multiples sistemas de bicicletas publicas no es valorada por
las personas.

* Se valora la presencia de estaciones de bicis publicas. Se detectaron
diferencias en las preferencias entre tipos de estaciones.

* La presencia de bicicletas dejadas en forma desordenada fue
negativamente evaluada por las personas ("broken window theory”,
debilitamiento de normas sociales). Esto, sin embargo, no logra “cancelar” la
valoracion positiva de su presencia.



* Los resultados anteriores muestran que los sistemas de bicicletas publicas
no solo pueden contribuir a aumentar la AF de las personas y fomentar
modos no contaminantes de transporte, sino también a mejorar la imagen
urbana de los barrios.

* Esto es especialmente interesante en ciudades altamente segregadas como
Santiago, donde la inversion privada se concentra fundamentalmente en 5 o
6 comunas.

* Evidencia adicional a favor de considerar politicas de subsidio a las
estaciones de bicicletas publicas, que pongan el acento en la instalacion en
barrios vulnerables.
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