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tasa de evasion Transantiago (RED)

etapas de metro

etapas de bus

viajes completos



tasa de evasion en buses
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medidas contra la evasion

fiscalizacion incentivos educacion



medidas contra la evasion

incentivos educacion

J .t

Aumento de tasas de
fiscalizacion y registro
de evasores




medidas contra la evasion

fiscalizacion educacion
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Buses nuevos,
torniquetesy
zonas pagas




medidas contra la evasion

fiscalizacion incentivos
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tasa de evasion en buses
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entonces...
;como abordar la evasion?

primero, es necesario entenderla






metodologia

estudio cuantitativo
medicion de evasion en y
medicion del efecto de los y
medicion de niveles de

caracterizacion de los evasores segun y



metodologia

estudio cualitativo

realizacion de y
exploracion las de la evasion
desarrollo de de evasores

propuesta de potenciales






Servicio 502

<$800,000
mensual
>$2,600,000
mensual
$800,000-
2,600,000
mensual

ingreso promedio por hogar $ 1,100,000 mensual



Servicio 502

83 paradas sentido P-O 84 paradas sentido O-P
buses con y sin torniquetes
buses de diferentes capacidades

30 buses por hora en periodo punta

1o
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Servicio 502

perfil de carga

1 zona paga operando en
punta manana

punta manana

punta tarde
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Servicio 502

perfil de carga

punta tarde

punta manana

2 zonas pagas operando en
punta tarde

_
al poniente






; sucede la evasion?

punta manana mediodia

05:30-09:30 09:30-13:30
media tarde punta tarde

13:30-17:30 17:30-21:30
noche dia laboral

21:30-00:30



sucede la evasion?

manana mediodia

05:30-11:00 11:00-17:00
tarde noche

17:00-20:30 20:30-00:30

. 0
fin de semana 26.1%



; sucede la evasion?

37-1% 23.2% 13.9%



;como sucede la evasion?
11% 89%

\l:( m
o
Buses con torniquetes

56% 44%0 30% menos evasion




; sucede la evasion?

dos paraderos dos paraderos todos estos
. zona paga .
aguas arriba aguas abajo paraderos

evasion local 49%
menos cuando opera ZP



son los evasores?



;quienes son los evasores?

viajeros totales 50% son hombresy 50% son mujeres



;quienes son los evasores?

evasores 63% son hombresy 37% son mujeres



;quienes son los evasores?

viajeros totales 25% son jovenesy 75% son adultos/mayores



;quienes son los evasores?

evasores 39% son jovenesy 61% son adultos/mayores



;quienes son los evasores?

I 8

jovenes adultos mayores

dhombres 436% 253% 253% 300%
Q mujeres 324% 138% 139% 183%

38.3% 19.6% 19.2%  24.2%



pero, en las zonas pagas...

I M &

jovenes adultos mayores

&=
todos los paraderos
T zonas pagas 7.8% 3.2% 7.9%

rol importante del supervisor



modelo de estimacion de
tasas de evasion

modelo logit binomial
10,558 observaciones

variables individuales, socioeconomicas,
operacionales, temporales y de

localizacion

e

Complete maodel

p =

evadir

—Tasa de evasion

1+eﬁX'

Variahlc Estimate  tost-£ [Hc.iﬁ
rabu
Trudvridual demographae
Clengy (.640 10.27 1.9
Young 1.0 1596 280
Newghbourhood socioeconorme
sl 0.014 133 1.01
Liovw_l (.857 A.600 236
Mid_1 (0.500) 2.26 165
Tine peviods
Eve_paak .775 7.55 217
(M ek 0.302 4.4 .18
Noon. whknd 0617 5.9 1.85
Eve_wlkl N.832 i, L0 280
Mights 513 h.A1 2.25
Operational
COvenpaney 2270 13.22 .68
Turmstile 1.7 -11.87 0.A7
OnBrs -2.00 -7.08 0.12
OIS elders S]] .54 272
i ]I!-I"H_L“r (MR 251 2Kl
Transt wnfrasiructur:
localion
Metro -0.241 -1.92 .78
'VM -0.121 -3.03 (.89
Crorpstant =280 2480 AL
Lawglikehows] ratio 4201152
Laaglikahioaad AR B.0GT
Overall predicted 1215
MeFudden's 12 0304

Cloaant. 12 .723




modelo de estimacion de tasas de evasion

* Individuales * operacionales
* hombre * ocupacion
* joven (<25) * torniquete
* socioeconomicas * ZOna paga
* indice de prioridad * paradero aguas arriba
social de zona paga
* ingreso hogar (segun * adultos mayores en
comuna) zonas pagas
* temporales * localizacion
* fuera de punta 4 * estacion de metro VvV
epuntatarde 44 cercana (<1ooom)
e nocturno AdA * puntos de recarga "

e fin de semana A 444 cercanos (<goom)



Conclusiones y recomendaciones

Buses con alta tasa de ocupacion facilitan la
evasion.
percepcion de anonimatoy menor
inspeccion

zonas pagas y torniquetes reducen la
evasion, pero...

desplazamiento de evasores a paraderos
aledanos y buses sin torniquete

los torniquetes pierden eficacia

cuando no se tiene la flota completa

con torniquetes’. Ademas, afecta la
accesibilidad de personas con movilidad
reducida

mejorar la regularidad especialmente en
periodos no punta

analizar detalladamente las rutas y
periodos donde conviene o no los buses
con torniquete

despacho consecutivos de buses

con torniquete
Localizar inspectores en paraderos
aledanos a una zona paga (especialmente
aguas arriba), y generar rotacion



Conclusiones y recomendaciones

los jovenes son el grupo con mayor tasa
de evasion

falta de acceso a puntos de recaudo
aumenta la evasion

permisibilidad de inspectores con
adultos mayores

mayor fiscalizacion en sitios altamente
frecuentados por jovenes. Ej: universidades,
bares, etc.

instalar en los paraderos mapas con la
localizacion y horarios de atencion de los
puntos de recaudo cercanos

capacitacion del personal para estos casos y
mayor supervision.

En general mayor fiscalizacion y rotacion de
los puntos de fiscalizacion
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