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Total = 551.072 viajes
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Son: 551.072 viajes (slide anterior) + 248.319 viajes (zonas expansión)

18,7 %                                    81,3%
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 Proyectos situación base

Plan Preliminar Nº 5
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 Anillo exterior e intermedios
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 Proyectos situación base e Ing.

 Anillo exterior e intermedios

 Borde costero

 Transporte público

STU Puerto Montt, Etapa II

Plan Preliminar Nº 5



 Proyectos situación base e Ing.

 Anillo exterior e intermedios

 Borde costero

 Trasporte público

 Conexiones radiales

STU Puerto Montt, Etapa II

Plan Preliminar Nº 5



 Proyectos situación base e Ing.

 Anillo exterior e intermedios

 Borde costero

 Trasporte público

 Conexiones radiales

 Facilidades peatonales

STU Puerto Montt, Etapa II

Plan Preliminar Nº 5



 Proyectos situación base e Ing.

 Anillo exterior e intermedios

 Borde costero

 Trasporte público

 Conexiones radiales

 Facilidades peatonales

 Interconexiones menores

32 Proyectos

127,1 KM Totales

8.705.256 UF

TIR: 6,3% 
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Posteriormente, se mejoró el Plan, siendo el Séptimo el definitivo
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PREDISEÑOS

Prediseños Sector Central



STU Puerto Montt, Etapa II

PREDISEÑOS



STU Puerto Montt, Etapa II

PREDISEÑOS



STU Puerto Montt, Etapa II

Partición Modal 2020

¿                 ?



Partición Modal 2030

¿                 ?



Recordemos los Datos EOD 2004 y 2014
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 Los Proyectos del Plan, son coincidentes

con lo planteado en la Imagen Objetivo.

 Los Datos de la EOD 2004 y 2012 reflejan

un crecimientos inmenso de los viajes en

auto….

 …. y los viajes en M.N.M y Transporte

Público decrecen

 Sabemos que ello es insostenible en el

tiempo.

 Pero, el modelo utilizado para escenarios

2020 y 2030, no refleja cambios nulos en la

cambios a la Partición Modal.

 ¿Porque?

 Que vemos en otros países:

REFLEXIONES y PREGUNTAS
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 Condicionantes Ambientales y Climáticas

 Veamos este estudio como una Oportunidad.

 La Movilidad Integrada es imprescindible ……………. para racionalizar el uso del auto.

 Podemos ver numerosos ejemplos en ciudades chilenas en que se ha hecho intervenciones

urbanas relevantes (pequeños y grandes). Algunos ejemplos:

REFLEXIONES y PREGUNTAS

 Hoy en día hay muchísimas más ………………………………. pero también mucho por hacer
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REFLEXIONES y PREGUNTAS

 Definición de un Proyecto Estratégico



Metodología Habilitación
Red de Ciclorutas, Sectra 2011

Incorporado en MESPIVU 2013

¿   ?

REFLEXIONES y PREGUNTAS
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• Se estima que hay una subestimación de la Demanda, ya que:

o Solo se capta beneficios por efecto de:

 Vehículos motorizados al sacar las bicicletas (menos fricción)…. a aceras o ciclobandas

 Demanda inducida, al pasar de caminatas a biciclos (solo 4,7% de ellos).

o La vigencia de la Ley de Convivencia Modal deja obsoleta las primera fuente beneficios:

o Al trasladar biciclos a las calzadas (más fricción) … si no hay infraestructura adecuada

o Falta captar beneficios por cambio de modos motorizados a no motorizados, porque:

 El nivel de congestión es cada vez mayor e insostenible en el tiempo.

 Tiempos de viaje imprevisibles en auto (facilidades explicitas del Transporte Público ayudan).

 Tiempo de viaje en ciclovías es constante.

 Muchos están optando por uso de biciclos, scooters, etc.

 También se está privilegiando vivir en departamentos, cercanos a actividades diarias.

 Mejoras de estándar de aceras y ciclovías generan impactos positivos.

 Muchos usuarios jóvenes optan por no comprar auto

 Bicicletas Públicas, Electromovilidad

• ¿Que se  podría hacer?

REFLEXIONES y PREGUNTAS
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REFLEXIONES y PREGUNTAS

• ¿Que se  podría hacer?

o Reconocer que los Planes Maestros de Ciclorutas son Estratégicos (tienen efecto en Partición Modal).

o Con Infraestructura apropiada, es esperable generar un cambio positivo en la Partición Modal.

o Primera estimación simple de beneficios:

 en cualquier estudio (Estratégico o Táctico), que habitualmente incluyen facilidades para peatones y 
ciclistas. para la solución escogida, modelar y hacer Sensibilidad, con:

 reducción de un 2,5% de la cantidad de viajes motorizados

 reducción de un 5% de la cantidad de viajes motorizados

 reducción de un 10% de la cantidad de viajes motorizados

 reducción de un 15% de la cantidad de viajes motorizados

o graficar los resultados de consumos y beneficios + calcular indicadores de rentabilidad

o estudiar experiencias nacionales (exitosas y no exitosas) + proponer mediciones +  datos conteos + etc. 

o proponer nueva Metodología: acorde a la realidad actual y propuestas PNDU 



STU Puerto Montt, Etapa II

Gracias

Osvaldo Günther Wenzel

oegunther@gmail.com-ogunther@testing.cl

Octubre 2019


